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Abstract 



The airbag unit has stay bolts through a carrier plate for the gas generator, and an airbag folded round the 
gas generator. The stay bolts (13) have external fluting (14), the receiving apertures (15) In the cam'er plate 
(10) are of a smaller diameter than that of the bolts. The edge region of the receiving apertures has slits (16) 
round its circumference. The projections (17) between the slits fit in the fluting with some elasticity. The 
airbag (18) has its edge zone between the earner plate and the base generator base (12). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Airbag-Anordnung 

(§) Fur elne Airbag-Anordnung fOr ein Kraftfahrzeug-Sicher- 
haftssystem mit einem auf einer Trfigarplatte Qber zugeord- 
nata und In Aufnahmedffnungan dar TrSgerplatte elngreffen- 
de Stahbolzen als Befestfgungsmfttel befestigten Gasgena- 
rator und einem an der Trigerplatte festgelegten und mit 
ainar Gaseinstrdmdffnung Qber den Gasgenerator gestOlp- 
ten und urn den Gasgenerator eingefalteten Gaslclssen, soli 
eine einfache und montagefreundiicha Befestigung ausge- 
biidet seln. HIerzu ist vorgesehen, dali die Stehbolzen (13) 
mit etner AuQenriffeiung (14) versehen sind und die Aufnah- 
meoffnungen (15) der Trigerpiatte (10) einen idelneren 
Durchmesser als der Durchmesser des Stehbolzens (13) 
aufweisen, wobel der Randberelch der Aufnahmeoffnungen 
(15) mit uber deren Umfang vertellt angeordneten Schlitzen 
" (16) versehen ist und die Stehbolzen (13) durch EIngriff der 
f zwischen den Schlitzen (16) gebildeten Laschen (17) in die 
AuBenriffelung (14) in den Aufnahmeoffnungen (15) in 
^ federndem FormschtuK featgelegt sind, und daS das Gaskls- 
sen (IS) mit selnem Randberelch zwischen der Trigerplatte 
(10) und dem auf diesem aufstehendem Boden (12) dea 
Gasgenerators (11) unter Aussparung der Aufnahmeoffnun- 
gen (15) in Klemmbefeatigung gahalten ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung flir ein 
Kxaftfahrzeug-Sicherheitssystem mit einem auf einer 
Tragerpiatte fiber zugeordnete und in Aufnahme^ff- 
nungen der Trigerplatte eingreifende Stehbolzen als 
Befestigungsmittel befestigten Gasgenerator und einem 
an der Trdgerplatte festgelegten und mit einer Gasein- 
str5mdffnung liber den Gasgenerator gestQlpten und 
um den Gasgenerator eingefalteten Gaskissen. 

Eine gattungsgemtBe Airbag-Anordnung ist in der 
GB-B-2 268 124 beschrieben; hierbei ist die Tragerplat- 
te topfformig ausgebildet Der in das Innere der topffdr- 
migen Tragerplatte eingesetzte Gasgenerator weist 
mehrere Stehbolzen auf, die zur Befestigung des Gasge- 
nerators an der Tragerpiatte den Boden der topffdrmi- 
gen Tragerpiatte durchstoBen, wobei von auBen her 
Schraubmuttem auf die Stehbolzen aufgeschraubt sind. 
Das Gaskissen ist zwischen einer gesondert angeordne- 
ten Verstarkungseinlage und der Tragerpiatte einge- 
klemmt Der Gasgenerator hat einen zentralen Vor- 
sprung, in welchem beispielsweise auch Funktionsteile 
untergebracht sein k<5nnen, und durchgreift mit diesem 
zentralen Vorsprung eine zugeordnete Offnung in der 
Tragerpiatte. 

Mit der gattungsgemaBen Airbag-Anordnung ist der 
Nachteil verbunden, daB der Aufwand an Einzelteilen 
wie auch der Montageaufwand fiir die Zusaramenfu- 
gung der Einzelteile betrachtlich ist; dies gilt zum einen 
f(ir das Einlegen der Verstarkungsplatte und zum ande- 
ren fflr das Aufbringen der Schraubmuttem, die jeweils 
in etwa mit gleicher Kraft angezogen sein mUssen, um 
eine gleichmaBige Klemmwirkung auf das eingeklemm- 
te Gaskissen auszuiiben. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, fttr 
eine gattungsgemaBe Airbag-Anordnung eine einfache, 
sichere und montagefreundliche Befestigung der Einzel- 
teile aneinander zu schaffen. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich 
vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen aus 
dem Inhalt der Patentanspriiche, welche dieser Be- 
schreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB 
die Stehbolzen mit einer Aufienriffelung versehen sind 
und die Aufnahme5ffnungen der Tragerpiatte einen 
klemeren Durchmesser als der Durchmesser des Steh- 
bolzens aufweisen, wobei der Randbereich der Aufnah- 
medffnungen mit fiber deren Umfang verteilt angeord- 
neten Schlitzen versehen ist und die Stehbolzen durch 
Eingriff der zwischen den Schlitzen gebildeten Laschen 
in die AuBenriffelung in den Aufnahmedffnungen in fe- 
demdem FormschluB festgelegt sind, und daB das Gas- 
kissen mit seinem Randbereich zwischen der Trager- 
piatte und dem auf diesem aufstehendem Boden des 
Gasgenerators unter Aussparung der Aufnahmedffnun- 
gen in KJemmbefestigung gehalten ist 

Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, daB die 
Befestigung des Gasgenerators an der Tragerpiatte 
fiber eine Schnappverbindung in einem fedemden 
FormschluB erfol^ wobei diese Verbindung gleichzei- 
tig zur Befestigung des Randes des Gaskissens herange- 
zogen ist Oberraschend hat sich namlich gezeigt, daB 
beim Aufblasen des Gaskissens von dem Gasgenerator 
aus sich die auf das Gaskissengewebe einwirkenden 
Krafte gleichmaBig verteilen, so daB entgegen der bis- 
herigen Annahmen es nicht erforderlich ist, das Gaskis- 
sen an der Tragerpiatte beziehungsweise dem Gasgene- 
rator mittels zahlreicher und entsprechend starker Befe- 



stigungselemente selbst zu befestigen beziehungsweise 
auch den Gasgenerator mit der Tragerpiatte entspre- 
chend fest zu verbinden. Dieser Erkenntnis tragt die 
Erfindung dadurch Rechnung, daB die vorgeschlagene 

5 Schnappverbindung zur Halterung des Gasgenerators 
an der Tragerpiatte unter EinschluB der Gaskissen-Be- 
festigung v6llig ausreichend ist Da das. Gaskissen wider 
Erwarten im Bereich der Durchgriffsdffnungen fUr die 
Stehbolzen nicht ausreiBt, ist es nicht erforderlich, das 

10 Gaskissen groBflachig einzuklemmen, so daB die Klem- 
mung im Bereich des Bodens des Gasgenerators vdllig 
ausreichend ist Somit ergibt sich aus der Erfindung der 
Vorteil, daB keine gesonderten Befestigungsteile vorzu- 
sehen sind, so daB auch derartige Befestigungsteile bei 

t5 der Montage nicht in den Airbag gelangen und hier bei 
dessen AusI6sung Schaden anrichten kdnnen; weiterhin 
ist eine Manipulation an den Befestigimgselementen 
ausgeschlossen, und schlieBlich stellt die Schnappver- 
bindung eine wesentliche Montagevereinfachung tmd 

20 damit Kosteneinsparung dar. 

Soweit bei einer Ausffihnmgsform der Gasgenerator 
in seinem Mittelbereich einen zentralen Vorsprung bei- 
spielsweise zur Aufnahme von Funktionsteilen des Gas- 
generators und die Tragerpiatte eine zugeordnete Off- 

25 nung aufweisen, ist nach der Erfindung vorgesehen, daB 
der zentrale Vorsprung mit einer AuBenriffelung verse- 
hen ist und die zugeordnete Offnung in der Tragerpiatte 
einen kleineren Durchmesser als der Durchmesser den 
zentralen Vorsprungs aufweist, wobei der Randbereich 

30 der Offnung rait fiber deren Umfang verteilt angeordne- 
ten Schlitzen versehen ist und der zentrale Vorsprung 
durch Eingriff der zwischen den Schlitzen gebildeten 
Laschen in die AuBenriffelung in der Offnung in federn- 
dem FormschluB festgelegt ist, und daB das Gaskissen 

35 mit seinem Randbereich zwischen der Tragerpiatte und 
dem auf dieser aufstehenden Boden des Gasgenerators 
unter Aussparung der Offnung in Klemmbefestigung 
gehalten ist. 

Mit dieser Losung ist der Vorteil verbunden, daB sich 

40 bei der Montage der rotationssymmetrisch ausgebildete 
Gasgenerator leicht und ohne besonderen Aufwand 
orientieren und damit befestigen laBt, und zwar unter 
Verzichtung auf zusatzliche Stehbolzen- Befestigungen. 
Zur Ausbildung der AuBenriffelung ftir die Stehbol- 

45 zen beziehungsweise den zentralen Vorsprung hat sich 
gezeigt, daB eine feine AuBenriffelung vorgesehen sein 
sollte mit einem geringeren Abstand beziehungsweise 
einer geringeren Steigung als ein fibliches Gewinde. 
Hierdurch wird ein weitgehend spielfreies Einklemmen 

50 desGaskissengewebeserreicht 

Nach einem Ausffihrungsbeispiel der Erfindung kann 
die Klemmverbindung des Gaskissens zwischen dem 
Gasgenerator und der Tragerpiatte dadurch verbessert 
sein, daB das Gaskissen mit der Tragerpiatte oder alter- 

55 nativ mit dem Boden oder alternativ sowohl mit der 
Tragerpiatte als auch mit dem Boden verklebt ist Durch 
die Anordnung der Klebeschicht wird der Widerstand 
gegen ein Herausrutschen des Gaskissens aus der 
Klemmhalterung vergrdBert Die bei der Entfaltung des 

60 Gaskissens wirksam werdenden Krafte werden in die 
Klemmebene umgelenkt, und es kommt hier zu einer 
Zugscherbeanspruchung der Klebeverbindung; auf- 
grund der formschlussigen Verbindung des Gasgenera- 
tors mit dem Tragerblech unter EinschluB des Gaskis- 

65 sens ist eine Schaiwirkung allerdings vermieden. 

In der Zeichnung sind Ausffihrungsbeispiele der Er- 
findung wiedergegeben, welche nachstehend beschrie- 
ben sind. Eszeigen: 
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Fig. 1 eine Airbag-Anordnung in einer schematischen 
Seitenansicht, 

Figi 2 ein anderes AusfQhrungsbeispiel der Airbag- 
Anordnung in einer auseinandergezogenen Darstellung. 

Wie zunftchst der Fig. 1 zu entnehmen ist, ist auf einer 5 
Tragerplatte 10 ein Gasgenerator 11 mit seinem Boden 
12 aufgesetzt; in seinem Mittelbereich hat der Gasgene- 
rator 11 einen mit AuBenriffelung 14 versehenen zentra- 
len Vorsprung 21, der durch eine in der Tragerplatte 10 
entsprechend angeordnete Offnung 20 durchgesteckt 10 
ist Wie sich aus Fig. 2 im einzelnen ergibt, ist der Rand- 
bereich der Offnung 20 mit tiber deren Umfang verteilt 
angeordneten Schlitzen 16 versehen, so daB sich zwi- 
schen den Schlitzen 16 liegende Laschen 17 ergeben; die 
zwischen den Laschen 17 verbleibende Offnung 20 weist 15 
einen etwas kleineren Durchraesser als der Durchmes- 
ser des zentralen Vorsprungs 21 auf, so dafi der zentrale 
Vorsprung 21 beim Enstecken in die Offnung 20 die 
Laschen 17 in Einsteckrichtung des zentralen Vor- 
sprungs 21 aus der Ebene der Tragerplatte 10 abbiegt, 20 
wodurch sich die Stirnseiten der Laschen 17 in der Au- 
Benriffelung 14 des zentralen Vorsprungs verhaken und 
den zentralen Vorsprung durch fedemden FormschluB 
festlegen. Da bei dem Einstecken des zentralen Vor- 
sprungs 21 in die Offnung 20 die Laschen 17 tiber die 25 
AuBenriffelung 14 hinwegratschen kdnnen, ist eine stu- 
fenlose Festlegung moglich, wobei entgegen der Ein- 
steckrichtung keine Riickbewegung des zentralen Vor- 
sprungs 21 mehr mdglich ist. Damit ist durch einfaches 
Aufschnappen eine sichere Verbindung zwischen dem 30 
Gasgenerator 11 und der Tragerplatte 10 zu erzielen. 

Wie sich aus Fig. 1 weiter ergibt, ist das Gaskissen 18 
mit einer Gaseinstr5m5ffnung (iber den Gasgenerator 
11 gestiilpt und mit seinem Randbereich zwischen der 
Tragerplatte 10 und dem Boden 12 des Gasgenerators 35 
11 unter Aussparung der Offnung 20 eingeklemmt und 
hier in Klemmbefestigung gehalten. Zur Verbesserung 
der Verbindung ist zwischen dem Gaskissen 18 und der 
Tragerplatte 10 eine zusatzliche Klebeschicht 19 aus 
einem geeigneten Klebstoff angebracht 40 

Bei der Montage wird der Gasgenerator in die Gas- 
einstrdmdffnung des Gaskissens 18 eingetaucht, so daB 
der zentrale Vorsprung 21 aus dem Gaskissen 18 her- 
aussteht AnschlieBend wird zunachst der Randbereich 
des Gaskissens 18 mit der entsprechenden Fiache der 45 
Tragerplatte 10 aber die Klebeschicht 19 groBflachig 
verklebt, wobei die Einstrdmoffnung des Gaskissens 18 
und die Offnung 20 in der Tragerplatte 10 deckungs- 
gleich Obereinander liegen. AnschlieBend wird der zen- 
trale Vorsprung 21 des Gasgenerators 1 1 in die Offnung 50 
20 eingefilhrt und durch Druck wird der Gasgenerator 
11 auf die Tragerplatte 10 gestoBen, so daB die Laschen 
17 sich an der AuBenriffelung 14 des zentralen Vor- 
sprungs 21 verhaken und den Gasgenerator 11 an der 
Tragerplatte 10 bei gleichzeitigem Einklemmen des 55 
Gaskissens 18 festlegen. 

Das in Fig. 2 dargestellte AusfQhrungsbeispiel unter- 
scheidet sich von dem vorstehend beschriebenen Aus- 
fQhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 nur dadurch, dafi fiber 
den Umfang des Bodens 12 des Gasgenerators 11 ver- eo 
teilt mehrere Stehbolzen 13 angeordnet sind, denen in 
der Tragerplatte 10 entsprechende Auf nahmedffhungen 
15 zugeordnet sind. 

Wie schon beschrieben, sind die Stehbolzen 13 sowie 
der zentrale Vorsprung 21 mit einer AuBenriffelung 14 65 
zum Verhaken der Laschen 17 versehen; aufgrund der 
Auswahl einer entsprechend feinen AuBenriffelung tra- 
gen nicht unbedingt alle Laschen 17 durch entsprechen- 
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den Eingriff gleichzeitig zur KraftQbertragung bei; es ist 
jedoch bei dieser Ausbildung immer sichergestellt, daB 
bei jeder Toleranzlage genQgend Laschen 17 auf dem 
Umfang des Stehbolzens 13 beziehungsweise des zen- 
tralen Vorsprungs 21 in Eingriff sind; die bei der Monta- 
ge noch nicht tragenden Laschen 17 dienen bei einer 
Verformung dieser Befestigimgsverbindung als zusitzli- 
che Sicherheit, da die entsprechenden Laschen dann in 
Eingriff gelangea 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Fatentan- 
sprQchen, der Zusammenfassung und der Zeichnung of- 
fenbarten Merkmale des Gegenstandes dieser Unterla- 
gen kdnnen einzeln als auch in beliebigen Kombinatio- 
nen untereinander fOr die Verwirklichung der Erfindung 
in ihren verschiedenen AusfOhrungsformen wesentlich 
sein. 

PatentansprQche 

1. Airbag-Anordnung fur ein Kraftfahrzeug-Sicher- 
heitssystem mit einem auf einer Tragerplatte uber 
zugeordnete und in Aufnahmedffnungen der Tra- 
gerplatte eingreifende Stehbolzen als Befesti- 
gungsmittel befestigten Gasgenerator und dnem 
an der Tragerplatte festgelegten und mit einer Gas- 
einstrdmoffnung uber den Gasgenerator gesttUp- 
ten und um den Gasgenerator eingefalteten Gas- 
kissen, dadurch gekennzeichnet, daB die Stehbol- 
zen (13) mit einer AuBenriffelung (14) versehen sind 
und die Aufnahmedffnungen (15) der Tragerplatte 
(10) einen kleineren Durchmesser als der Durch- 
messer des Stehbolzens (13) aufweisen, wobei der 
Randberdch der Aufnahmedffnungen (15) mit iiber 
deren Umfang verteilt angeordneten Schlitzen (16) 
versehen ist und die Stehbolzen (13) durch Eingriff 
der zwischen den Schlitzen (16) gebUdeten Laschen 
(17) In die AuBenriffelung (14) in den Aufnahmed^- 
nungen (15) in federndem FormschluB festgelegt 
sind, und daB das Gaskissen (18) mit seinem Rand- 
bereich zwischen der Tragerplatte (10) und dem auf 
diesem aufstehendem Boden (12) des Gasgenera- 
tors (11) unter Aussparung der Aufnahmedffnun- 
gen (15) in Klemmbefestigung gehalten ist 

2. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB fiber den Randbereich der Bo- 
denplatte (12) des Gasgenerators (11) mehrere 
Stehbolzen (13) verteilt und in der Tragerplatte (10) 
zugeordnete Aufnahmedffnungen (15) angeordnet 
sind und daB der Randbereich des Gaskissens (18) 
zugeordnete Durchtrittsldcher fUr die Stehbolzen 
(13)aufweist 

3. Airbag-Anordnung fiir ein Kraf tfahrzeug-Sicher- 
heitssystem mit einem an einer Tragerplatte befe- 
stigten und die Tragerplatte in einer zugeordneten 
Offnung mit einem zentralen Vorsprung durchgrei- 
fenden Gasgenerator und einem an der Tt-agerplat- 
te festgelegten und mit einer Gaseinstrdmdffnung 
Uber den Gasgenerator (11) eingefalteten Gaskis- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB der zentrale Vor- 
sprung (21) mit einer AuBenriffelung (14) versehen 
ist und die zugeordnete Offnung (20) in der Trager- 
platte (10) einen kleineren Durchmesser als der 
Durchmesser den zentralen Vorsprungs (21) auf- 
weist, wobei der Randbereich der Offnung (20) mit 
fiber deren Umfang verteilt angeordneten Schlit- 
zen (16) versehen ist und der zentrale Vorsprung 
(21) durch Eingriff der zwischen den Schlitzen (16) 
gebildeten Laschen (17) in die AuBenriffelung (14) 
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in der Offnung (21) in federndem FormschluB fest- 
gelegt ist, und daB das Gaskissen (18) mit seinem 
Randbereich zwischen der Tragerplatte (10) und 
dem auf dieser aufstehenden Boden (tl) des Gasge- 
nerators (1 1) unter Aussparung der Offnung (21) in 5 
Kiemmbef estigung gehalten ist 

4. Airbag-Anordnung nach einem der Ansprflche I 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen 
dem Boden (12) und der TrSgerplatte (10) einge- 
klemrate Randbereich des Gaskissens (18) mit der to 
TrSgerplatte (10) verklebt (KJebeschicht 19) ist 

5. Airbag-Anordnung nach einem der Ansprtiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen 
dem Boden (12) und der Tragerplatte (10) einge- 
kiemmte Randbereich des Gaskissens (18) mit dem 15 
Boden (12) des Gasgenerators (11) verklebt (Klebe- 
schicht 19) ist 

6. Airbag-Anordnung nach Anspruch 4 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zwischen dem Bo- 
den (12) und der Tragerplatte (10) eingeklemmte 20 
Randbereich des Gaskissens (18) mit dem Boden 
(12) des Gasgenerators (11) und der Tr^erplatte 
(10) verklebt (Klebeschicht 19) ist 



HIerzu 2 Seite(n) Zeichnungen 25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



ZEtCHNUNGEN SEITE 1 



Numm r: DE19538 594 A1 

Int. CI A- B60B 21/lS 

Offenlegungstag: 24. April 1997 




702017/61 



ZBCHNUNGEN SFITE 2 Nummer: D£ 19538594 At 

IntCI.^: B60R 21/16 

Offenlegungstag: 24. April 1997 




702017/61 



